Neubau Stadtbachstralde 2020/2021

In den Jahren 2020 und 2021 wurde die Stadtbachstralle einschliel3lich des
Anschlusses an die Berliner Allee neu gebaut. Mit diesem Bericht soll die
Bauausflihrung mit den Vorgaben des Stadtrats zur Gestaltung von Radwegen
im Rahmen des Projekts ,Fahrradstadt® verglichen und Vorschlage zur
Beseitigung von Mangeln gemacht werden.
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Bestandsaufnahme
Stadtbachstralle ab MAN-Kreuzung Fahrtrichtung stadtauswarts

Der Radweg ist grundsatzlich auf dem Gehweg gefiihrt, zum Zeitpunkt der
Bestandsaufnahme (29.01.22) war noch keine Markierung zur Trennung von Geh-
und Radweg angebracht
Im Verlauf der Strecke
bis zur Fulgangerampel
verengen den schmalen
Weg zusatzlich die
Masten der
Stralienbeleuchtung. An
den Engstellen ist die
Rad-/
Gehwegkombination
insgesamt nur ca. 2
Meter breit

Foto 1 Foto 2

Die FuRgangerampel am MAN-Tor wurde einige Meter
in Richtung Stadtauswarts verlegt. Im Bereich der
Fuligangerampel steht der Ampelmast zentral auf dem
Radweg. Rechts von der Verkehrsflache verblieb ein
ca. 1 Meter breiter Griinstreifen mit hoher
Betonbristung, eine Wegmarkierung ist hier noch nicht
angebracht.

Foto 3
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1.2

1.3

Abzweig/Einmundung zur Berliner Allee Fahrtrichtung stadtauswarts

An der weiterfiUhrenden Auffahrtsrampe zur MAN-
Bricke ist der Radweg deutlich verbreitert aber noch
nicht markiert.

Im Kreuzungsbereich der Abfahrt zur bzw. Auffahrt von
der Berliner Allee sind in Fahrrichtung Lechhausen drei
sinnlose Bordsteine quer in den Radweg eingebaut.
Der Briickenibergang ist im Rahmen der
Brickensanierung vor einigen Jahren ausgebaut
worden. Hier ist eine echte Fahrradspur mit
Gelanderabtrennung zum KFZ-Verkehr ausgeflhrt.

Foto 4

Bruckenabfahrt stadtauswarts

Im Abfahrtsbereich der Bricke wurde eine
komfortable Radweganbindung an die
Leipziger Stral3e realisiert. Der weitere Verlauf
in Richtung Schillstral’e /Hammerschmiede ist
noch nicht ausgebaut.

Foto 5
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1.4

Radweg Stadtbachstralde MAN-Brilcke bis FulRgangerampel

Von der Lechbriicke kommend wurde
eine komfortable Fahrradspur mit
Abbiegespur zur Berliner Allee erstellt.
Die Strallenquerung wurde zeitgemal rot
eingefarbt, die StralRenanschlisse sind
hier barrierefrei ohne querliegende
Bordsteinkanten, bzw. eben ausgeflihrt.

Foto 6

Der weitere Radwegverlauf in Richtung MAN-
Kreuzung ist als Rad-/Gehwegkombination
ausgefuhrt. Bis zum MAN-Eingangstor ist der
Radweg deutlich verbreitert, der Griinstreifen
wurde hierflr vollstandig entfernt.

Foto 7
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1.5

1.6

Radweg Stadtbachstralde stadteinwarts ab Fullgangerampel

Ab dem MAN-Eingangstor (Stadtbachtor)
verengt sich der Radweg insbesondere an der
unubersichtlichen Gebaudeecke auf den
bisherigen 60er Jahre Zustand. An der engsten
und unubersichtlichen Stelle verblieb trotz des
vollstandigen Strallenneubaus ein
Regenfallrohr als zusatzliche Verengung des
ohnehin zu schmalen Weges.

Foto 8

Abfahrtsschleife von Augsburg Ost zur Berliner Allee

Die grofzligige Rechtsabbiegespur (siehe Foto 6) endet nach ca. 30 Metern in einem
kombinierten Rad-/Gehweg um nach der Briickenquerung als Fahrradspur fortgefuhrt
zu werden

Foto 9 Foto 10
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1.7

Berliner Allee Abzweig/Einmundung Brickenauffahrt Richtung A. Ost

Nach der Briickenunterfiihrung endet die
Fahrradspur wieder (Foto 11), ist im
Kreuzungsbereich seitlich versetzt und wird
durch vier Bordsteinschikanen behindert
(Foto 12).

Nach dem StraRenibergang findet sich
derselbe Versatz im Radweg, welcher dort
wieder auf dem Gehweg geflihrt ist. (Foto
13)

Foto 11

LT T/

s

Foto 12

Foto 13

Die Gestaltung des Radwegs in der Auffahrt zur Lechbriicke ist noch nicht markiert
und noch nicht erkennbar.
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1.8

Berliner Allee Fahrtrichtung MAN

Der Radweg ist ab der Einmindung
BriickenstralRe als Fahrradspur
ausgefuhrt.

Eine Linksabbiegemdglichkeit flr
Radfahrer zur Lechbricke ist nicht
vorgesehen
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- Die Fahrradspur endet nach dem Abzweig
der Franz-Josef Straul’ Str. und verlauft
als Rad-/ Gehwegkombination bis zur
Anbindung an die Stadtbachstralle

Foto 15

1.9 Auffahrtsschleife Berliner Allee zur Lechbricke (Richtung Augsburg
Ost)

- Der Radweg ist hier noch nicht markiert, soll aber vermutlich als Rad-
/Gehwegkombination gefihrt werden.

2. Abgleich mit den Vorgaben aus (BSV/15/03039)

Im Folgenden wird der StraRenneubau mit den ,Standardanforderungen an
Radverkehrsanlagen der Stadt Augsburg® (BSV/15/03039) verglichen.

Entsprechend dem ,Augsburg-Fahrradstadt2020_Netzplan_20150211" ist der Radweg in der
Stadtbachstral3e als ,innergemeindliche Radhauptwegeverbindung“ ausgewiesen.

2.1 Anforderungen zu Fuhrungsformen

»Fthrungsformen:

Der Radverkehr sollte auf den Radhauptverbindungen durch geeignete Fiihrungsformen
bevorrechtigt sein, um die Qualitdtsanforderungen zu erfillen. Eine Separation ist daher
anzustreben, sowohl vom Kfz-Verkehr als auch vom Ful3géngerverkehr, um Stérungen zu
vermeiden und eine hohe Verkehrssicherheit zu gewéhrleisten. Die Bevorrechtigung bezieht
sich nicht auf eine Vorfahrtsregelung nach der StraBenverkehrsordnung, sondern auf die
Fihrungsform.

Als Standardelemente werden somit folgende Flihrungsformen definiert, bei denen der
Radverkehr separiert oder bevorrechtigt gefiihrt wird:
| Selbststandige wie auch strallenbegleitende Radwege,
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| Radfahrstreifen,
| Umweltspuren als Radfahrstreifen,
U FahrradstralRen und
[ sonstige Wege ohne Kfz-Verkehr (als Radweg oder Fahrradstral3e auszuweisen).
Die Separation sollte baulich erfolgen, jedoch mindestens durch taktile Elemente hergestellt
werden.“

Mit Ausnahme der unter 1.6 und 1.8 beschriebenen Wegstrecken sowie der Lechbriicke
wurden die Anforderungen grundsatzlich nicht umgesetzt.

2.2 Standardbreiten fur Radverkehrsanlagen an Radhauptverbindungen

Die geforderten Radwegbreiten entsprechen an wenigen Stellen des beschriebenen
Ausbaubereiches den formellen Anforderungen und kénnen an folgenden Stellen als
ausreichend bezeichnet werden:

e Lechbricke in beiden Fahrtrichtungen
e Abschnitt unter 1.3 (Brlickenabfahrt stadtauswarts)
e Abschnitt unter 1.4 (Radweg Stadtbachstrae MAN-Brlicke bis Ful3gangerampel)

Die Radwegbreite ist in folgenden Abschnitten unzureichend:

e Abschnitt unter 1.6 (Berliner Allee)
e Abschnitt unter 1.8 (Berliner Allee)

Die Radwegbreite ist in folgenden Abschnitten vollig unzureichend:

e Abschnitt unter 1.1 (Stadtbachstralie stadtauswarts MAN-Kreuzung bis
FuRgangerampel)

e Abschnitt unter 1.5 (Stadtbachstralie stadteinwarts Ful3gangerampel bis MAN-
Kreuzung)

In allen anderen Bereichen sind die Radwege als solche noch gar nicht endgultig markiert
oder als gemeinsame Geh-/Radwege ausgewiesen, was gemal den Standardanforderungen
nicht zulassig ist.

,Nicht zum Einsatz kommen Fiihrungsformen, bei denen der Radverkehr gleichberechtigt
oder untergeordnet ist, da diese eine hohe Verkehrsqualitét entgegenstehen:
| Gemeinsame Ful3- und Radwege (Gleichberechtigung mit zu Full gehenden),”

2.3 Knoten (Kreuzungen und Einmundungen)

e Die Flihrung auf den Strecken ist in den Knoten beizubehalten. Die
Radverkehrsanlage ist geradlinig zu fiihren.

e Das direkte Linksabbiegen soll als Standard definiert werden, optional kann
zusétzlich die Méglichkeit des indirekten Linksabbiegens angeboten werden.

e freie Rechtabbiegerspuren des Kfz-Verkehrs besitzen ein Sicherheitsdefizit und
sollten nicht eingesetzt werden. Alternativ kann die Verflechtung vor dem Knoten
erfolgen oder die Stréme mittels Signalisierung vertréglich gefiihrt werden.

e Der Radverkehr ist in einer Phase zu fiihren und gesondert zu Signalisieren.”
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Die Anforderungen zur Radweggestaltung an Knoten sind grundsatzlich nicht beachtet.

e Abschnitt unter 1.2 (StadtbachstralRe stadtauswarts Abzweig zur Berliner Allee)
e Abschnitt unter 1.7 (Berliner Allee Abzweig zur Lechbriicke stadtauswarts)
e Abschnitt unter 1.8 (Berliner Allee Fahrtrichtung Norden linksabbiegen stadtauswarts)

Die Radwege sind nicht geradlinig geflihrt, sie sind durch Randsteine unterbrochen und teils
massiv versetzt. Eine Linksabbiegemdglichkeit fir Radfahrer wurde Gberhaupt nicht
vorgesehen.

Eine sinnvolle Verflechtung gibt es nicht. Im Bereich 1.7 wird durch den Versatz des
Radweges der tote Winkel fir LKW beim Rechtsabbiegen zur Lechbriicke noch vergrofert,
was eine Maximierung des Gefahrenpotentials darstellt.

3. Dringliche Nachbesserungen (Verkehrssicherheit)

3.1 Abschnitt Stadtbachstral’e (MAN-Kreuzung bis Fuligangerampel)

Die aktuell ausgefiihrten Radwege mit einer Breite von ca. 1 Meter sind flir den zu
bewaltigenden Fahrradverkehr mit Lastenradern, E-Bikes und konventionellen Fahrrader
vollig unzureichend.

Die raumlichen Gegebenheiten in diesem Stra’enabschnitt sind flir eine vierspurige Stralle
und angemessene Radwege nicht ausreichend (Kap. 1.1, Fotos 1, 2). Um einen
ausreichenden Radwegeausbau zu ermoglichen ergibt sich ausschlieBlich die Méglichkeit
die stadtauswarts filhrende KFZ-Spur einspurig auszufihren. Der rechte Fahrstreifen ist in
einen angemessenen Radweg umzuwandeln.

Dadurch lassen sich wenigstens die Gefahrenstellen auf dem aktuellen Rad-/Gehweg in
stadtauswartiger Fahrtrichtung eliminieren. Im Bereich der Engstelle am MAN-Geb&ude
(Kap. 1.5, Foto 8) Iasst sich durch einen Versatz der Fahrspuren der (Neumarkierung) und
einer Verbreiterung des Radweges die Gefahrenstelle wenigstens entscharfen. Dies
erfordert jedoch auch einen Versatz des Randsteins (Foto 8).

3.2 FulBgangerampel stadtauswarts

Die Verkehrsfihrung des Radweges ist in diesem Bereich ungeklart. Die aktuell
augenscheinliche Fuhrung erzeugt eine unnétige und gefahrliche Engstelle durch wartende
Fulganger und Radfahrer und Kollision mit dem flieRenden Radverkehr. Der Radweg ist hier
auf der Fahrspur zu fuhren, was mit der unter 3.1 beschriebenen Umsetzung einhergeht.

3.3 Berliner Allee Abzweig/Einmindung Bruckenauffahrt Richtung A. Ost

In Fahrtrichtung Siden ist eine Neugestaltung des Radweges auszufiuihren. Hierbei ist
insbesondere die Verflechtung mit der Rechtsabbiegespur und eine durchgehende, versatz-
und barrierefreie Radwegfiihrung zu realisieren. (Kap. 1.7, Fotos 11, 12, 13)
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3.4 Berliner Allee Fahrtrichtung MAN

In der Berliner Allee ist eine Linksabbiegemdglichkeit flir Radfahrer zu schaffen (Kap. 1.8,
Foto14). Dies kann durch eine rot markierte Aufstellflache vor der Verkehrsinsel ermdglicht
werden.

4. Notwendige Verbesserungen (Attraktivitat)
4.1 Abfahrtsschleife von Augsburg Ost zur Berliner Allee

Vollstandige Markierung eines durchgehenden Radweges im Bereich der
Proviantbachbriicke (Kap. 1.6, Fotos 9 und 10)

4.2 Thommstrale

Der Radweg in der Thommstral3e (Fahrtrichtung MAN-Hochhaus) endet an der Einmindung
der Herwartstralle und ist gleichberechtigt (liber einen schlecht zu befahrenden Randstein)
auf dem Gehweg weitergeflihrt. An der Einmindung der Thommstral3e in den
Kreuzungsbereich trifft dieser Rad/-Gehweg direkt auf den Ampelmast an einer durch einen
Bretterzaun vdllig unibersichtlichen Stelle.

Foto 16 Foto 17

Der zweispurige KFZ-Abbiegeverkehr birgt bedingt durch den engen Kurvenradius ebenfalls
ein Kollisionspotential.

Hier ist es geboten, den Abbiegeverkehr nur noch einspurig zu fiihren und den dadurch
verfigbaren Raum fir einen angemessenen Radweg entsprechend der
»otandardanforderungen® zu verwenden.
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5. Fazit

Die gesamte Planung und Umsetzung zeigt, dass die beauftragende Behérde noch immer
keine konkreten Planungsvorgaben gibt und die vom Stadtrat beschlossenen
Standardanforderungen selbst bei Neubauten wie hier nicht anwendet.

Jedes private Unternehmen ist gesetzlich verpflichtet Gefahrenstellen auf seinem
Betriebsgelande zu beseitigen und technische Vermeidungsmalnahmen umzusetzen.

Im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht obliegt der Stadt hier mit Sicherheit eine
gleichartige Verantwortung. Einen tédlichen Fahrradunfall gab es in der Stadtbachstralle erst
vor wenigen Jahren an einer nahezu unveranderten Stelle (Foto 8).

Die Kapazitat einer einspurigen StralRenfuihrung Richtung stadtauswarts ist mit Sicherheit
ausreichend zumal der Abfluss in diesem Bereich ungehindert ist. Die FuRgangerampel kann
mit dem stadtauswartigen Verkehrsfluss synchronisiert werden. Im weiteren Straenverlauf
ist die Abbiegespur zur Berliner Allee zu kurz und zu schmal ausgeflihrt, was schon in der
Vergangenheit den zweispurigen Verkehrsfluss zur Lechbriicke behindert.

Hier wirde durch eine geradeausfihrende Spur und eine langere und vollstandig breite
Abbiegespur zusatzlicher Raum fir eine zeitgemafe Verflechtung der Abbiegespur und des
Radweges geschaffen. Zusatzlich wiirde diese Losung das Einbiegen des KFZ-Verkehrs von
der Berliner Allee auf die Lechbrticke erleichtern, da hierdurch ein ungehindertes Einfadeln
auf die Brlicke ermdglich wird.

Ein groflierer Rickstau auf der Sebastianstralle ist nicht zu erwarten. Diesen Rickstau gibt
es bedingt durch die Vorrangschaltung fir die Buslinie 44 schon seit mehreren Jahren.

Fir das Fachforum Verkehr,

Thomas Brendle, 27.02.2022
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